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Salajaryi

Ruuhijérvi-laivan vakioreitti (A. Parosen mukaan).
Kartan numeroiden selitykset.

= L&htdlaituri Ruuhijérvella.

= Salajoki, jossa otettiin matkustajia.

= Rullien lastaus- ja matkustajalaituri.
Luhtaanmaan laiturs.

= Kumian kannas.

6 = Kirkonkyldn faituri Karhusillan kupeessa.
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Maanteiden numerot vastaavat nykyistd tilannetta (1979).

Laiva l&hti aamuisin Ruuhijdrvelta ja palasi iltapaivalla takaisin.
Laivassa kulki matkustajia ja tavaraa, mutta tariffeista ei ole tie-
toa. Aluksi rahastus tapahtui laivassa, mutta mydhemmin lip-
puja myytiin my0s Nastolassa leipuri Liittolassa. Varsinaisen lii-
kenteen lisdksi tehtiin huvi- ja iltamatkoja.

Salajoen madalluttua syyspuolella laiva paasi vain Salajoen yla-
suuhun. Talveksi laiva ajettiin kiskotielleen Kumian kannakselle.
Laivan kunnostus ja huolto lienee ollut melko olematonta.

Téarkein rahti oli Kaukaan Seestaan tehtaan raakarullat, joita
vietiin Salajarven rannalta Nastolaan, josta edelleen yhtion
kuorma-autolla. Myos maitoa ja myllykuormia kuljetettiin, silld
Kumian kannaksella oli mylly. Raakarullarahdin loputtua paéattyi
pian myods Ruuhijérvi-laivan liikenndinti.

Svanen ja Parkano

Borasissa Ruotsissa liikennoi viime vuosisadan lopussa "'veturi-
hoyrylaiva” Svanen, joka ohitti Viskan-joen Algérdenin koskipai-
kan kiskoja pitkin. Verrattaessa Svanenin ja Ruuhijdrven kuvia
huomataan aluksissa yhteisid piirteitd. Laivat ovat olleet suh-
teellisen pienikokoisia ja kummankin aluksen ky:jilld ovat olleet
"ohjausulokkeet’’, jotka ovat kohdistaneet laivan kiskoille ve-
dessd olleiden pilaririvien vélistd. Lisdksi molempien alusten
pyorat ovat sijainneet — kuvien perusteella — hyvin Idhelld lai-
van runkoa.

Hameen vesistdjen laivojen historiaan erikoistunut dip/l.ins. Ju-
hani Valanto Tampereelta kertoo, ettd aikoinaan suunniteltiin
vedessa ja kiskoilla omin voimin kulkevaa laivaa myos reitille
Parkano—Siuro. Talldin matkanteko Tampere-Pori-rautatien var-
teen olisi helpottunut huomattavasti.

Parkano-laiva oli maanmittausinsindori K.H. Nordenswanin en-
nakkoluuloton ja tdysin toteuttamiskelpoinen ajatus vuodeita
1810. Laivan oli tarkoitus kulkea reittinsd maaosuudet Kyrds-
kosken kannaksella sekd valilld Parkanonjarven eteldpaa-
Kyrosjarven Heittolanlahti puukiskoja pitkin. Alus olisi palvellut
paikallisen véestdn lisdksi Siuron sahan toimihenkil6it, jotka
tarvitsivat nopeita yhteyksia Pohjois-Satakunnan metsédalueille.
"Parkano-amfibio ei. koskaan kivunnut vedestd puukiskoille.
Taméa omalaatuinen alus jdi ainoastaan piirroksiksi paperille.
Siuron sahaustoiminta padttyi vuonna 1928, jolloin myos
Pohjois-Satakuntaan ilmestyi uuden ajan nopsa kumijalka,
auto.”
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Ruuhijérvi-laiva valmistautumassa lahtoon kohti Ruuhijdrved.
Auto on tuonut tavaraa ja matkustajia Nastolan pysékiltd Kar-
hunsillalle, jonka luona oli laivan reitin etelapaa.

Valokuvan omistaja: Nastola-seura ry. Kuvaldhde: Museovirasto
(3634:65).
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