MARJA-LIISA PIMIA:

KISKOILLA KULKEVAT LAIVAT

Kiskotien kéyttdminen alusten kuljettamiseen ei ole harvinaista, mutta rautatien rakentaminen seké vedessa etté
omin voimin kiskoilla kulkevaa laivaa varten on harvinaista. Lajinsa ainoat Pohjolassa ovat tiettivisti olleet "veturi-
moottorilaiva’ Ruuhijérvi Nastolassa ja “"veturihdyrylaiva” Svanen Borasissa. Liséksi on ollut muutamia amfibiolai-

vasuunnitelmia.

Ruuhijérvi-laiva vilitti liilkennettd Ruuhijarven ja Nastolan kir-
konkylén valilld vuosina 1923-1926. Lahtdlaituri oli Ruuhijar-
ven kylan kohdalla. Ruuhijarvesta siirryttiin Salajokea pitkin Sa-
lajdrveen, jossa poikettiin kahdessa laiturissa. Kiskoille laiva
nousi Kumian kannaksella ja laskeutui takaisin veteen Kukka-
seen, jota pitkin matka jatkui Nastolan kirkonkylan laituriin Kar-
husillan kupeeseen. Siitd kuorma-auto otti matkustajat ja rahdin
ja kuljetti ne kolmen kilometrin paddhan Nastolan pysikille (rata-
osalla Lahti—Kouvola).

Laivan omisti yhtid, jonka muodostivat maanviljelijat //mari S&/-
14/, Hemming Seppéla, Hemming Huovila seka insindédri Pauli
Helén, joka oli suunnitellut laivan. Alus rakennettiin Lahdessa,
mutta tekijéstd ei ole tietoa. Laiva kuljetettiin Lahdesta rauta-
teitse Nastolan liikennepaikalle, mistd se hevosten vetimana
pitkien tukkien ja pydrivien pdlkkyjen avulla tuotiin Kukkasjar-
veen,

Ruuhijérvi-laivan pituus oli 14 metria, sen ulkovari oli vaalean
harmaa. Laivan kone oli tiettavasti vesijaddhdytteinen petroli-
moottori. Alus kulki saman moottorin voimalla sekd vedessa
ettd “rataosuudellaan”. Laivassa oli kaksi kiintedakselista py$ra-
paria (pyordkertaa), joista toinen kytkettiin vetamaan alusta ta-
man omalla koneella kiskotietd pitkin. Kiintedakselisuus vai-
keutti kulkua radan Kukkasen puoleisessa pa&ssi sijainneessa
kaarteessa, silld valetut pyorat tahtoivat murtua.
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Ruuhijérvi-laiva ylittéméssé kannasta K ukkasjdrvests Salajér-
veen. Huomaa aluksen paapuurin puolella selvésti nékyva “oh-
Jausuloke” (vrt. artikkelin tekstiin). Radan raideleveydests ei va-
litettavasti ole tietoa. Valokuvan omistaja: Nastola-seura ry. Ku-
valihde: Museovirasto (3634:64).

“Maamatkan” pituus oli 300-400 metria. Kerrotaan, ettd kun
moottori ei kiskotielld saanut lauhdevetts, se kuumeni joskus
niin, ettd voiteludljy paloi. Kannaksen kummassakin padssa
laiva liukui veteen alaméaked, ja usein oli vaikea kdynnistaa
konetta maamatkan jilkeen. Varsinkin tuulisella si3lla kiskoille
paasy vedestd késin oli vaikeaa. “Pakkia taytyi usein ottaa en-
nen kuin onnistui. Jos toinen pydrapari osui oikeaan, saattoi
toinen menna pieleen.”

Laivan henkilokuntaan kuuluivat kapteeni ja perdmies. Oman
kyldn mies Severus Laaksonen koulutettiin laivuriksi ja perdmie-
hend toimi Anselmi Haapalahti. Mydhemmin mainitaan myos
Nestori Nurminen. Sittemmin Laaksonen toimi 29 vuotta
Tiirismaa-laivan paallikkdna Paijanteelld. Ensimmaisilla matkoil-
laan oli laivalla vaikeuksia, kun kuljettajat eivit tunteneet laivan
moottoria, vaan olivat tottuneet héyrykoneen kayttddn. Oli mui-
takin vaikeuksia: ruuhijirveldiset odottivat laivaansa ensim-
maiseltd matkalta niin innokkaasti, ettd saippuantekokin meni
joltakulta pilalle jarvelle tahyilyssa.
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